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ÅReposesur une méthodologiebien établiedont le

socleestunereprésentationsimplifiéedusystèmede

transport,cõestàdireunMODÈLEdusystème.

ÅLe MODÈLE est constitué par : 

ÅUne représentation ad hoc de la géométrie du 

r®seau routier (i.e. import®e dõun syst¯me 

dõInformation G®ographique DIS)

ÅUne représentation appropriée de la demande

de transports en termes de motifs de mobilité 

des usagers (généralement en termes de 

matrice OD)
ÅUne hypothèse comportementaliste sur la manière 

dont les usagers vont dõune origine ¨ une destination 

en suivant des itinéraires du réseau routier:

ÅComment ils sélectionnent un itinéraire parmi 

un choix propos® (crit¯res de choix dõitin®raire)

ÅComment ils utilisent les itinéraires 

sélectionnés

ÅCes hypothèses de comportement définissent 

lõaffectation de la demande de transport sur le réseau
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ÅLes modèles peuvent être :

ÅStatiques : la dépendance au temps 

nõest pas explicitement prise en compte 

dans la demande du réseau, seules les 

moyennes sont considérées.

ÅCe sont les modèles généralement 

utilisés pour la planification du 

transport à long terme

ÅLes logiciels professionnels basés sur 

ces modèles ont été créés au milieu 

des années 70.

ÅParmi les plus utilisés actuellement on 

trouve: EMME, Visum, Transcadé..
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Exemple dõune affectation statique avec Visum. 

Modèle de la première couronne de la zone 

métropolitaine de Barcelone.

- En rouge : usagers des véhicules particuliers

- En bleu : usagers du métro

- En orange: usagers du bus



ÅDynamique, pour bien prendre en compte le fait que :

ÅLa demande de mobilit® change selon lõheure : elle nõest pas la m°me 

aux heures de pointe le matin quõ¨ la mi-journée.

ÅLes dynamiques de déplacements des véhicules individuels (assimilés à 

des voyageurs) qui d®terminent lõ®volution au cours du temps du flux de 

circulation d®pendent dõhypoth¯ses sp®cifiques de mod®lisation en 

termes de

ÅModèle de poursuite

ÅChangement de voie/Acceptation des espaces

»Selon la façon dont cette dynamique est mise en place, on peut distinguer :

ÅLes modèles mésoscopiquesde simulation du trafic dans 

lesquels la dynamique du flux est représenté approximativement. 

Bien quõau niveau acad®mique, certains (Dynasmart, DynMITé) 

ont ®t® d®velopp®s ¨ la fin des ann®es 1990. Lõirruption dans le 

monde professionnel est relativement récente  (Dynameq, 

Transmodeler, Aimsun Meso, VisumDTAé.)

ÅLa simulation microscopique du trafic : la dynamique des 

véhicules individuels est modélisée avec tous les détails. Les 

développements récents ont leur origine vers la fin des années 

70, début 80. Ils ont commencé à arriver sur le marché au milieu 

des années 80 (VISSIM, Paranamics, Aimsun, MITSIMé) et 

dominent actuellement, avec quelques nouveaux arrivants (i.e

SUMO)
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Velocidad en los arcosLink Speed Map

Tiempo de viaje de los arcosLink Travel Times
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BESOIN DE MIEUX COMPRENDRE LES RAISONS  

POUR LESQUELLES ON SE DEPLACE

Å LA MOBILITE URBAINE est LE moyen dôatteindre lôaccessibilit® :

ï Les citoyens doivent atteindre des destinations pour satisfaire leurs besoins 

et avoir accès aux lieux où se déroulent des activités

Quand et oùle voyageur a des besoins, 

de la manière la plus efficace 

LA MOBILITE est le déplacement 

sûr et efficace des biens et des 

personnes et peut être considérée 

comme la capacité de se déplacer

MOBILITY ACCESSIBILITY

Infrastructure & 

Multimodality make 

mobility possible

Realization of 

accessibility

CONNECTIVITY
TRANSPORT

SYSTEM Determines Connectivity
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(a)Dwellings (b)Workplaces (c)Dwellings& WorkplacesÚ TransportSystem(Time evolution) (d) Howthetransportsystemisused

Source:LSE Cities, https://lsecities.net)

https://lsecities.net/

