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Ç Le projet 1 (déplacement des distributeurs) ÒÇÔÏÇÖ ÆƆÃÏñÎËÑÔÇÔ ÎÃ ÕËÖ×ÃÖËÑÐ Ã× ÒÑËÐÖ Æ×Ô 

Analyse de la densité : 

zones de mesure du 

« coude » dans le 

couloir

« bas » des cycles Durée de niveau de service F

Référence Niveau de service F Au moins 24 minutes

Projets Niveau de service A /
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