#A1 OAOOCI ¢chO A£C T A , AaOOEOC #A&0.
MOPESDEFE A 10 novembre 2017




RATP

Sommaire f?)

A Les flux piétons dans les espaces de transports

ALes espaces voyageurs RATP

A Quel apport de la simulation dynamique?

A$UCI O C AO0nOxAC z OAOxOAOE

A Perspectives



RATP

A Les flux piétons dans les espaces de transports

AlLes espaces voyageurs RATP

A Quel apport de la simulation dynamique?

ASUCI O C A0 Ox&EC z OAOxOAOQOE

A Perspectives



RATP

Les flux piétons dans les espaces de transports @

C Particularités des flux piétons a la RATP

A Multidirectionnels
A Des comportements individuels dans un comportement de foule
A Espaces de transport francilien




RATP

ALes flux piétons dans les espaces de transports

ALes espaces voyageurs RATP

A Quel apport de la simulation dynamique?

ASUCIT Ol ¢ A0 OxAC z OAOxOAOE

A Perspectives



RATP

Les espaces voyageurs RATP -{7)

C Espaces varies

Salle des billets Sortie uniquement

Quais L0O9 /’ Quai LO2  Quais LO1

Quai LO6
3



RATP

Les espaces voyageurs RATP @

C Espaces varies

Q Analyse Stathue <

A Quais

A Couloirs

A Liaisons verticales
A équipements

Sortie uniquement

Qual LO2

Quais LO1

Quai LO6

3



RATP

Les espaces voyageurs RATP @

C Espaces varies

Q Analyse Stathue R

A Quais Salle des billets Sortie uniquement
A Couloirs

A Liaisons verticales ~ Quais LO9 ’ Quai L02  Quais LO1
A équipements “‘y ’

- "’\Q&»“ __ %
7

v

C Limites

/’

A Croisements
A Etirements des flux

Quai LO6

Quais RER A 3



RATP

ALes flux piétons dans les espaces de transports

AlLes espaces voyageurs RATP

A Quel apport de la simulation dynamique?

ASUCIT Ol ¢ A0 OxAC z OAOxOAOE

A Perspectives



Quel apport de la simulation dynamique?

C Les simulations dynamiques, une réeponse aux limites du dimensionnement

A Zones de croisement de flux
A Etirements des flux de voyageurs sur les parcours longs

RATP



RATP

Quel apport de la simulation dynamique? f?)

C Les simulations dynamiques, une réeponse aux limites du dimensionnement

A Zones de croisement de flux
A Etirements des flux de voyageurs sur les parcours longs

C Grace a des hypotheses plus fines

~ ~ ~ I ~

>
C
@)
Z
@)
m
Qx
(@)
O
(@)
O
X
@)

I ¢ ANI ONOOCI ¢chO A£O0xbB OCI
A" UONOE8OGCO OxO 1¢O ANI ONOOGCIi ¢cPOO EDAEODE
simulations



RATP

Quel apport de la simulation dynamique? @

C Les simulations dynamiques, une réeponse aux limites du dimensionnement

A Zones de croisement de flux
A Etirements des flux de voyageurs sur les parcours longs

C Grace a des hypotheses plus fines

~ ~ ~ I ~

>
C
@)
Z
@)
m
Qx
(@)
O
(@)
O
X
@)

I ¢ ANI ONOOCI ¢chO A£O0xbB OCI
A" UONOE8OGCO OxO 1¢O ANI ONOOGCIi ¢cPOO EDAEODE
simulations
COxE OCOI CcOOCPO AC ENxOPEO A£CO Al Al chbOO A
A évolutiondes densités dans temps

A vitessedescheminements
AtempsEOAOOCHPOC AxU ONEDPOO £C OAT CchOEOOCKC



RATP

Quel apport de la simulation dynamique? t’p

C Différents objectifs possibles de la simulation de flux piétons en AMOA dans les
projets de transports



RATP

Quel apport de la simulation dynamique? t’p

C Différents objectifs possibles de la simulation de flux piétons en AMOA dans les
projets de transports

A5AOEEEAAOEND £O0xb AEI CPOENDDPCI CPO
(compléte les autres étudéBEDADAT UOC ACO EIT xUP



RATP

Quel apport de la simulation dynamique? f?)

C Différents objectifs possibles de la simulation de flux piétons en AMOA dans les
projets de transports

A5AOEEEAAOEND £O0xb AEI CPOENDDPCI CPO
(compléte les autres étudéBEDADAT UOC ACO EIT xUP

A PATUOC AC 1209ragNl xOEND £0xb COOAAC
(participe au diagnostic)



RATP

Quel apport de la simulation dynamique? t’p

C Différents objectifs possibles de la simulation de flux piétons en AMOA dans les
projets de transports

A5AOEEEAAOEND £O0xb AEI CPOENDDPCI CPO
(compléte les autres étudéBEDADAT UOC ACO EIT xUP

A PATUOC AC 1209ragNl xOEND £0xb COOAAC
(participe au diagnostic)

OAAOO AOoxb OONI cO

ANGDAT x AOE
I A EAAEOENDP

END ACO EI
qNx OE AODAEAC Y 1

v 2



RATP

Quel apport de la simulation dynamique? @

C Différents objectifs possibles de la simulation de flux piétons en AMOA dans les
projets de transports

A5AOEEEAAOEND £O0xb AEI CPOENDDPCI CPO
(compléte les autres étudéBEDADAT UOC ACO EIT xUP

A PATUOC A&C 12AagNl xOEND _~=" COOAAC
(participe au diagnostic)

Identifier les Affiner les
i ~ A ~ e e o~ ~ 't‘.~ <A ts .
ANGAT xAGERD £CO ElMAROO £0xo (ATl
qNx OET AEJAEAC Y 1T A EAAEOENDP

Evaluerles gains
et les impacts des 5
projets



RATP

Quel apport de la simulation dynamique? @

C Différents objectifs possibles de la simulation de flux piétons en AMOA dans les
projets de transports

A5AOEEEAAOEND £O0xb AEI CPOENDDPCI CPO
(compléte les autres étudéBEDADAT UOC ACO EIT xUP

A PATUOC AC 1209ragNl xOEND £0xb COOAAC
(participe au diagnostic)
OAAOO AOoxb OONI cO

ANGDAT x AOE
I A EAAEOENDP

END ACO EI
qNx OE AODAEAC Y 1

v 2

A" NTT xPDbEAAOEND AxONxO A£AOxb OONI CO



RATP

ALes flux piétons dans les espaces de transports

AlLes espaces voyageurs RATP

A Quel apport de la simulation dynamique?

A$UCI Ol ¢ AEO0AOxAC z OAOxOAOE

A Perspectives



RATP

$UCI O1 C ADAOXxAC z OAOxOAOEND ADxD Amxi@o

C Probleme rencontré dans la station

~ ~ ~ ~ ~ Ve

A&ODC /[x




RATP

$UCIi Ol C AEDAOxEC 7 OAOxOAOERND AIxD ANxTﬁﬁo

C Probleme rencontré dans la station

A&OBPC FEx

C Premier objectifde la simulation : évaluer la situation future







RATP

O




RATP

$UCIi Ol C AEDAOxEC 7 OAOxOAOERND AIxD ANxT@o

Dysfonctionnements constatés

- Géne du passage par utilisation distributeurs




RATP

$UCIi Ol C AEDAOxEC 7 OAOxOAOERND AIxD ANxT@o

Dysfonctionnements constatés

- Géne du passage par utilisation distributeurs \

- Blocage appareils de controle par utilisation du guichd .




RATP

$UCIi Ol C AEDAOxEC 7 OAOxOAOERND AIxD ANxT@o

Dysfonctionnements constatés
- Géne du passage par utilisation distributeurs

- Blocage appareils de controle par utilisation du guichd .

-# EEEEA X1 Of




Dysfonctionnements constatés

- Géne du passage par utilisation distributeurs
- Blocage appareils de controle par utilisation du guichd .
-# EEEEAXxT O AEOxOEI EOAOE N B

- Géne du passage par le commerce




RATP

$UCIi Ol C AEDAOxEC 7 OAOxOAOERND AIxD ANxTﬁﬁo

Dysfonctionnements constatés

- Géne du passage par utilisation distributeurs
- Blocage appareils de controle par utilisation du guichd .
-# EEEEAXxT O AEOxOEI EOAOE N B
- Géne du passage par le commerce

-* ONEOCI ¢PO EI xU 30AI1 UAU




RATP

$UCIi Ol C AEDAOxEC 7 OAOxOAOERND AIxD ANxTﬁﬁo

Dysfonctionnements constatés
- Géne du passage par utilisation distributeurs
- Blocage appareils de controle par utilisation du guichd .
-#EEEEAx]T OidA AOxOEIT EOAOE N B}
- Géne du passage par le commerce

- ONEOCI ¢chbO ET xU 30AT UA
20A0ENDDCI CPDO ACOADPO




~ ~

C DPAT UOC AC lespac@Ni x OEND £EOxD

~ ~ ~ Ve

"NITChO 1T ¢O EI xUI1T O€ NORIVGUSO-0mBIDEVESDdRNE Y

C Le couloir ne fonctionne plus
Situation actuelle

Situation 2020

08:50:51 08:50:51
F

2,0 voyageurs/m?*
1,0 voyageurs/m?
0,7 voyageurs/m?*
0,4 voyageurs/m*
0,3 voyageurs/m?
0,0 voyageurs/m*

(i

I




RATP

$UCT O ¢ ADAOXxAC 7 OAGxOAOGEND AOxD ARxIgYO

C Probleme rencontré dans la station

~ ~ ~ ~ ~ Ve

A&obC A£Ax OAOOAEC ACO GNUAECxOO OAO 1 O0xOE

C Premier objectifde la simulation : évaluer la situation future

C Proposition de déplacer les distributeurs pour libérer le couloir (projet 1)




RATP

$UCI O1 C ADAOXxAC z OAOxOAOEND ADxD ANxT'@C)

C Probleme rencontré dans la station

~ ~ ~ ~ ~ Ve

A&obPC A£Ex OAOOAEC ACO @ONUAECxOO OA 1 OxOE

O

C Premier objectifde la simulation : évaluer la situation future

C Proposition de déplacer les distributeurs pour libérer le couloir (projet 1)

C Deuxiemeobjectifde lasimulation : évaluer les impacts quojet 1




RATP

$UCT O ¢ ADAOXxAC 7 OAGxOAOGEND AOxD ARxIgYO

.n ~ ~ ~

C Le projet 1 (déplacement desstributeursOCOT CO ADJAT a1l ENOCO 1T A O

voyageurs/m?
3,6
3,3

3
2,7
2,4
2,1
1,8
1,5
1,2
0,9
0,6
0,3

— —— pruryen o=

F
E

2,0 voyageurs/m?

1,0 voyageurs/m?

0,7 voyageurs/m?

g 0,4 voyageurs/m?
0,3 voyageurs/m?

0,0 voyageurs/m?

Analyse de la densité :
zones de mesure du 0

«coude » dans le couloir 8h30 8h34  8h38 8h42  8h46  8h50 8h54  8h58 temps

10



