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Proposition de simulation dynamique
du projet pour:

C Mesurer | 01 mppréast sur la
circulation générale

C Validation des aménagements

C Création de bases de données
transport et trafic en vue des
optimisations de microrégulation
centralisée

C Validation du nouveau Plan de
Déplacement

C Aide a la décision politique du
projet
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1.2 La simulation
dynamique en
temps différé

Architecture du Simulateur Temps Différé
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=>Solution moins
adaptée aux
optimisations des
programmes de
microregulation. SIMULATEUR I
Dynamique et
microscopique '- -r

INTERFACE OPERATIONNELLE
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1.2 La simulation
dynamique en
temps différé

Le carrefour de Metz Centre

Tronc commun Bus Mettis
et lignes structurantes
. . : 38 bus/h par sens
La simulation dynamique va
porter sur le secteur des
échangeurs et de certains  gp.éa / Sortie
carrefours limitrophes impactég toroute A31

par le projet 35000 véh/j
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Avenue Schuman 18000 veh/j
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